Anlage DS 1-21

Flughafen Leipzig-Halle, Start- und Landebahn Sud mit Vorfeld, 15. Plananderung
hier: Stellungnahme der Stadt Delitzsch

Nach Einsichtnahme in die zur Verfigung gestellten Planunterlagen zur 15. Plananderung
musste festgestellt werden, dass die Belange der Stadt Delitzsch von dem Planvorhaben be-
troffen sind. Die Herstellung des Benehmens zu vorliegendem Planverfahren kann aus nach-
folgenden Griinden nicht erteilt werden:

Insbesondere nachfolgende Bedenken lassen darauf schlie3en, dass Betrachtungen zu be-
stehenden und kinftig moglichen Auswirkungen auf das Stadtgebiet von Delitzsch im Zu-
sammenhang mit der angestrebten 15. Plandnderung nicht erfolgt sind.

Nach Umstellung der An- und Abflugverfahren im Jahr 2020 wird von der Delitzscher Bevol-
kerung verstarkt ein erhohtes Flugaufkommen tber dem Siedlungsgebiet der Stadt Delitzsch
und damit auch eine erhdhte Larmbelastung wahrgenommen. Dies spiegelt sich vor allem in
telefonischen Anfragen an die Stadtverwaltung Delitzsch zu betreffenden Themen des Flug-
betriebes wider. Ausgehend von der westlich an Delitzsch vorbeifihrenden Flugroute bewe-
gen sich zunehmend groRe Transportmaschinen in 6stliche Richtung tber das Stadtgebiet
von Delitzsch, um dort zu drehen und auf Grund der Giberwiegend vorherrschenden West-
winde den Landeanflug auf den Flughafen durchzufiihren. Durch dieses Anflugmandver hat
sich nérdlich von Delitzsch seit Anfang 2020 ein neuer Flugkorridor aufgetan. Diese Flug-
larmbelastung wurde in keinem der dargelegten Planungshorizonte beriicksichtigt. Der
Schwerpunkt der Anfragen aus der Bevolkerung liegt dabei auf dem gegenwartigen Nacht-
fluglarm und dem beobachteten Flugaufkommen tber dem Stadtgebiet.

Den Antragsunterlagen ist zu entnehmen, dass das Nachtschutzgebiet ndher an das Stadt-
gebiet der Stadt Delitzsch heranriickt. Dies bedeutet, dass der durch den Fluglarm hervorge-
rufene aquivalente Dauerschallpegel und der fluglarmbedingte Maximalpegel naher an
schutzbedirftige Nutzungsstrukturen der Stadt Delitzsch heranreichen. Auch wenn die Gren-
zen des Nachtschutzgebietes noch nicht bis an den Siedlungsbereich heranreichen, heil3t es
nicht, dass in den au3erhalb des Schutzgebietes gelegenen Bereichen keine Larmbelastun-
gen vorliegen (siehe Messprotokolle Ordner 5).

Durch die Starts der alteren und groReren Flugzeuge Uber die vergroRerte kurze Nordab-
kurvung wird beim westlichen Vorbeiflug an Delitzsch das Siedlungsgebiet besonders stark
betroffen sein. Darliber hinaus ist nicht auszuschliel3en, dass die Piloten von den vorgegebe-
nen Flugrouten teilweise erheblich abweichen.

Die Stadt Delitzsch fordert daher die Beibehaltung der Regelung fir die Nordabkurvung zum
Zeitpunkt der Aufnahme des Frachtflugbetriebes anstatt der Ausweitung der Nordkurve und
eines verlangerten Geradeausfluges in der Startphase, verbunden mit einem Abdrehen in
grol3erer Flughthe, um die Siedlungsgebiete nicht zusatzlich mit Fluglarm zu belasten.

Die Planunterlagen sind aus vorgenannten Griinden unzureichend. Daher mdchte die Stadt
Delitzsch geklart wissen, in welchem Umfang das Stadtgebiet in die Planuntersuchungen un-
mittelbar mit einbezogen und die zuvor geschilderte Ist-Situation berlicksichtigt wurde.



Daraus ergeben sich neben den zuvor genannten Forderungen zur Nachtfluglarmvermei-
dung nachfolgende Fragen:

¢ Wie viele Flugbewegungen fuhren unmittelbar oder direkt Uber das Stadtgebiet der
Grol3en Kreisstadt Delitzsch?

e Wie viele Flugbewegungen tangieren das Stadtgebiet indirekt durch stadtnahe Start-
und Landeanflige?

o Wie viele Abweichungen und welche zulassige Abweichungstoleranz, bezogen auf
den westlich der Stadt Delitzsch gelegenen Flugkorridor, gab es in den Jahren 2018
bis 2020 fir Starts und Landungen?

o Gibt es Untersuchungen und Aussagen zur Nutzung der Nordkurve hinsichtlich der
Flugzeugtypen, da verstarkt gréRere Maschinen von der Bevolkerung wahrgenom-
men wurden?

e Erfolgt der Ausbau ausschlief3lich fur die Erhéhung des Frachtaufkommens von DHL
oder auch der anderen ortsansassigen Dienstleister (CargoLogic, Rusla Salis, Ama-
zon 0. a.)?

e |Ist mit dem Ausbau der technischen Infrastruktur auch bei diesen Unternehmen mit
einer Erhdhung des Fracht- und Verkehrsaufkommens zu rechnen (Mitnutzungsef-
fekt)?

Eine Betroffenheit spiegelt sich zudem in der Neufestsetzung des Siedlungsbeschrankungs-
gebietes wider, welche sich nunmehr weiter in norddstlicher Richtung erstreckt und ein Plan-
gebiet der Stadt Delitzsch erfasst. Damit verbunden ist die Ausweitung des raumlichen Rah-
mens der Larmbelastungen entsprechend den Darstellungen in Bild 2-2 der Planunterlagen.
Bei diesem Plangebiet handelt es sich um ein Industrie- und Gewerbegebiet, welches auf
Grund nicht vorhandener schutzbedurftiger Nutzungen nur indirekt vom Planungsvorhaben
betroffen ist.

In diesem spezifischen Zusammenhang bedarf es der Klarung nachfolgender Fragen:

e Inwiefern wirkt sich die Erweiterung der Larmbelastungen auf bestehende Larmkon-
tingente (Kumulierung der Larmwerte) des betroffenen Plangebietes (Bebauungsplan
Nr. 4 Industrie- und Gewerbegebiet Delitzsch-Sudwest) aus?
Fur das Industrie- und Gewerbegebiet Delitzsch-Siidwest wurden auf Grund der
N&ahe zu schutzbedurftigen baulichen Anlagen im Rahmen der Bauleitplanung Immis-
sionskontingente in Form immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspe-
gel festgesetzt. Ob sich durch das Planvorhaben und die damit einhergehende Neu-
ausrichtung der Fluglarmbelastung im Prognosefall Auswirkungen auf die in der Nahe
des Flugkorridors befindlichen schutzbedurftigen Gebiete sowie auf das Industrie-
und Gewerbegebiet ergeben, kann derzeit durch uns nicht eingeschétzt werden.

o Welche Auswirkungen hat die Ausweitung der LArmbelastung auf die bestehenden, in
Planung befindlichen und kiinftigen Wohngebiete am westlichen Stadtrand?
In diesem Zusammenhang méchten wir darauf hinweisen, dass sich im Bereich
Kyhnaer Weg/Hallesche StralRe sowie in der Schkeuditzer Straf3e und in der Richard-
Wagner-Stral3e grol3ere Wohnbaugebiete im Planungsverfahren befinden, die fur die
Siedlungsentwicklung der Stadt Delitzsch von besonderer stadtebaulicher Bedeutung
sind. Eine Beeintrachtigung dieser schutzbedurftigen Gebiete durch néchtliche Flug-
larmbelastungen ist auszuschliel3en.



¢ Welche planungsrechtlichen und sonstigen Anforderungen ergeben sich in diesem
Zusammenhang fir die Kommune bei der Umsetzung ihrer Bauleitplanung?

Aus den vorgennannten Grinden kann dem Planvorhaben nach derzeitigem Stand von Sei-
ten der Stadt Delitzsch nicht zugestimmt werden.



